OPIS TECHNICZNY PRZEBUDOWY DROGI

1. Podstawa opracowania
- aktualna mapa sytuacy jno-wysokosciowa w skali 1:500
- pomiary niwelacyjne uzupeiniajace wykonane przez uprawnionego geodete
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowania
- Uzgodnienia z inwestorem na etapie projektowania

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie przebudowy jezdni i pobocza drogi gminnej nr
336009T Kolonia Mitkowska - Kurzacze w msc. Mitkowska Karczma w km 2+560 do km
3+463, zlokalizowanej na dziatkach nr ew. 693/3, 42, 547, 94/9, 93, 92/1, 94/1207, 88,
87, 86/1, 84/2, 83/3(Obreb 11-Mitkowska Karczma), potozonych na terenie Gminy Kundw.
Przebudowa drogi gminnej bedzie realizowana po istniejacym $ladzie przebiegu
utwardzonej kruszywem na destrukcie jezdni.

3. Opis stanu istniejqcego

Droga gminna na dtugosci 903mb posiada podbudowe z kruszywa naturalnego, szlaki o
nawierzchni z destruktu ktéra w znacznym stopniu ulegta zniszczenia. Niweleta drogi
usytuowana w poziomie terenu, wpisana w istniejaca konfiguracje terenu i dopasowana do
istniejacego zagospodarowania terenu. Stan drogi nalezy uznaé jako niezadawalajacy
z uwagi na rodzaj nawierzchni w znacznej czesci posiadajacej nieréwnosci, ktére powodujq
ufrudnienia w ruchu. Pobocza nie sq umocnione. Waznym czynnikiem majacym wplyw na
wykonanie przebudowy drogi jest fakt , iz przejazd takq drogq jest bardzo utrudniony,
zwlaszcza w okresie wiosenno-jesiennych roztopéw i nawalnych deszczy. Profilowanie w
ciagu roku nawierzchni réwniarka i wyréwnanie ubytkéw kruszywem, destruktem nie
przynosi oczekiwanych efektdw , a jedynie zwieksza naktady na biezace utrzymanie drogi.
Podsumowujac obecny stan omawianego fragmentu drogi , nalezy stwierdzié ,ze bedzie
pogarszat sie¢ w coraz wigkszym tempie, stwarzajac coraz wieksze uciqzliwodci dla
uzytkownikéw i zwiekszajac zuzycie korzystajacych z drogi pojazdéw. W istniejacym stanie
wody opadowe, pozostaja w wybojach, czeSciowo splywaja na teren przylegty.

4. Przekrdj konstrukcyjny istniejacy
W przekroju normalnym wystepuje jezdnia dwupasowa o szerokosci 5,0m o poboczach
kruszywa gr 10cm.

Konstrukcja istniejacej jezdni skiada sie z warstwy podbudowy z kruszywa naturalnego
$rednio gr. 25cm . Przekrdj konstrukceyjny istniejacy przedstawiono na rys. nr 2

5. Projektowany zakres przebudowy drogi
Na projektowany do przebudowy odcinku odtworzony zostanie przekrdj drogowy w uktadzie
przestrzennym dwujezdniowym o nastepujacych parametrach :

- dtugos¢ odcinka -903m
- klasa techniczna - L (jedno jezdniowa z dwoma pasami ruchu)




- obciqzenie - 100 KN/o$

- kategoria ruchu - KR2

- grupa nosnosci podioza -61

- predkos¢ projektowa - Vp=30 km/h

- szerokos5¢ jezdni podstawowa - 5,0m (2x2,5m)
- szerokos¢ poboczy -0,75m

Przebudowa drogi obejmowal bedzie roboty ziemne, korytowanie pod warstwy
konstrukeyjne nawierzchni, wykonanie warstwy z kruszywa tamanego 0-63mm, wykonanie
warstwy z kruszywa tamanego 0-31,5mm, wlozenie warstwy wiqzacej, utozenie warstwy
Scieralnej wraz z utwardzeniem poboczy.

Zgodnie z wytycznymi Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publicznej ich usytuowanie (Dz,U.2016.124 z dnia 2016.01.29), oraz miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego dla miasta i gminy Kunéw dla drogi klasy L dwupasowe
o szerokosci pasa ruchu 2,75m a poboczy 0,75m. Z uwagi na przebieg drogi na terenie
zabudowy jednorodzinnej o jezdni z dwoma pasami ruchu i poboczami bez chodnikéw, oraz
ruch pieszych do przylegtych nieruchomosci, zgodnie z §15 ust.4 w/w rozporzadzenia,
zachodzi konieczno$¢ uspokojenia ruchu i pomniejszenia szerokosci pasa ruchu o 0,25m.
Przyjeto szerokos¢ pasa ruchu na terenie zabudowy pomniejszong o 0,25m i wynoszqcq,
2,5m a poboczy 0,75m.Zgodnie z projektem zagospodarowania terenu, przebudowa drogi
gminnej (od km 2+560 do km 3+463) przebiega po istniejacym $ladzie utwardzonego pasa
Jezdni. Przebudowa drogi nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia terenu. Roboty
budowlane polega¢ beda na wykonaniu robét w wyniku ktérych nastapi podwyzszenie
parametréw technicznych i eksploatacyjnych istniejacej drogi .

Zgodnie z informacja dot. zamiaru udostepnienia kanatu technologicznego, zalaczong do
zgloszenia z dn. 14.06.2019r. w terminie 60 dni od dnia ogloszenia informacji o ktdrej
mowa w art.39 ust.6a ustawy o drogach publicznych, nie zgloszono zainteresowania
udostepnieniem kanatu technologicznego.

6. Projektowane rozwiqzania wysokosciowe

Niwelete jezdni zaprojektowano w taki sposéb, aby maksymalnie wykorzystaé istniejaca
konfiguracje terenu, i dopasowano do istniejacego zagospodarowania terenu. Zatamania
niwelety w plaszczyZnie pionowej wyokraglono tukami.

7. Projektowany przekrdj normalno- konstrukcyjny drogi

Klasa drogi :gminna, szeroko$¢ jezdni dwupasowej-5,0m, szerokos¢ pobocza z kruszywa
2x0,75m, pochylenie poprzeczne poboczy-6%, pochylenie poprzeczne jezdni- 2% (spadek
daszkowy) .

a) Konstrukcja jezdni - szerokoéé 5,0m

-warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej, grysowej z AC 11 S D 50/70- gr.4 cm

-warstwa wiazaca z mieszanki mineralno-asfaltowej, grysowej z AC 16 W -gr. 4 cm

-warstwa gérna podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr.20 cm
(frakcja 0-31,5mm)

-istnie jaca warstwa dolna podbudowy z kruszywa naturalnego gr.10 cm

taczna grubos¢ warstwy 28 cm.




¢) Konstrukcja poboczy
-podbudowa gérna z kruszywa famanego 0-31,5mm, stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm

8. Zabezpieczenie istniejacego uzbrojenia

Wszystkie przewody podziemne na trasie wykonywanych wykopdéw krzyzujace sie lub
biegnace réwnolegle z wykopem, nalezy zabezpieczyé przed uszkodzeniem a w razie
potrzeby podwiesi¢ w sposéb zapewniajacy ich eksploatacje .Wszystkie skrzyzowania
z istniejacym uzbrojeniem pokazano na projekcie zagospodarowania terenu..

9. Oznakowanie
Oznakowanie pionowe ustawione przez znaki pionowe:
- ustap pierwszenstwa przejazdu na wiqczeniu sie do ruchu .

10. Roboty ziemne

Przed przystapieniem do robét ziemnych, nalezy uporzadkowaé teren zd jac warstwe
istniejacej podbudowy na peina gruboéé jej zalegania. Ziemie z wykopéw, nalezy wywieéé we
wskazane miejsce przez inwestora (odwdz do 5 km)

Wykonanie robét ziemnych realizowanych w ramach inwestycji polegaé bedzie na:

- zdjeciu warstwy nasypowe| oraz szlaki o gr. ok. 0,48 m dla jezdni

- korytowanie pod podbudowe w miejscu przebiegu projektowanej jezdni

- korytowanie poboczy gr. 10 cm

11. Odwodnienie

Odprowadzenie wéd opadowych z projektowane drogi gminne J, powierzchniowo na pobocza
wykonane z kruszywa famanego.

12. Zestawienie projektowanych powierzchni drogi dojazdowe;j
- powierzchnia przebudowy drogi gminne - 45150 m?
- powierzchnia poboczy z kruszywa tamanego - 13545 m?
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